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Pour les véloroutes et voies vertes

Infos pratiques

 Le webinaire est enregistré et son replay sera disponible.

 Une synthése des échanges sera éditée sous forme de fiche outil a la suite du
webinaire

* VVous recevrez le support de présentation
 Les micros sont coupeés pendant le temps des présentations pour éviter les

interférences. Vous pourrez prendre la parole et poser vos questions a la suite des
interventions. N’hésitez pas a joindre les intervenants avec la boite de dialogue Q/R.
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Nos intervenants de |la soirée

Christelle Cubaud Sébastien Marrec Eric Brouwer
Vresidente Consullant Mobilie “ Deleque AEIV et pilole ”
AER 8L Evoludion du GT  Amelioration des voies partagees
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Pour les véloroutes et voies vertes

1. Mot d’introduction
2.Présentation des ressources disponibles

fin du webinaire
3.Definition et constat génaral prévue a [9h30

4.Recommandations

5.Discussion

A Niiectinne / RAnNncac
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Pour les véloroutes et voie

Mot d’'introduction
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Instruction Interministérielle
sur la Signalisation Routiere :
LA référence réglementaire pour

les marquages au sol des CVCB.

Les ressources disponibles

INSTRUCTION INTERMINISTERIELLE

SUR LA SIGNALISATION ROUTIERE
du 22 octobre 1963

INSTRUCTION INTERMINISTERIELLE

SUR LA SIGNALISATION ROUTIERE
du 22 octobre 1963

Article Ter. Objet de la signalisation routiére ...,
Article 2. Fondement et intangibilité de la signalisation routiére. ........
Article 3. Catégories de signalisation. ...,

Article 3-1. Types de panneaux. ..............

Article 4. Principes de base de la signalisation. .................ccoeiiinns

CHAPITRE 1ER - GENERALITES 4
Article 113. Conditions générales d'emploi des MarqUES.....c.vvtrevieericrersicerariesssciesinsersaanes 4
Article 113-1. Caractéristiques générales des MarqUes........coveeersieesrierisssacsasessassesaniesseseses 6
Article 113-2. Choix des modulations et largeurs des Hgnes........cocueiiinieiireninneniscninnainn. 8
Article 113-3. Matériaux ou dispositifs rétroréfléchiSSants........eeeveveesveeesveeresnssneesersrenssas 10

CHAPITRE 2 - DELIMITATION DES VOIES EN SECTION COURANTE ......cccvvnevriiernnne 11
Article 114. Routes a deux voies de rase CAMPAZNE ......eeeverrerernnissersnsrasmsrnsessansrassssensss 11
Article 114-1. Routes a trois voies de rase Campagne .........coovvuermesimrirrrerasserssessssnessssneies 11
Article 114-2. Routes & quatre voies, routes a 2 X 2 voies, autoroutes en rase campagne.......... 12
Article 114-3. Voies réservées a certaines catégories de véhicules..coouiniiiiniiniiiiiieiciiinnien, 13
Article 114-4. Bordures et rives de ChAUSSEES .....o..riuieiiereiiieeisisianssssasesisssssesssssessnsasansns 14
Article 114-5. Marquage des voies et rues en milieu urbain.......cccviiiinieiicciinerccciiee s 15

CHAPITRE 6 - AUTRES MARQUES ... et siemmne s msres s sme s smn s sne st n s 43
Article 118::Passages pour pldlons: s imaimaaviB s sy i o 43
Article 118-1, Margues relatives aux cVeles. .ooviivriin et 43
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Sources

PARTIE 1:
https://equipementsdelaroute.cerema.fr/IMG/p
df/lISR_1ePARTIE VC 20160215 cle2e3asd.pdf

PARTIE 7:
https://equipementsdelaroute.cerema.fr/IMG/p

df/lISR_7ePARTIE _VC 20160215 cle217e65.pdf
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https://equipementsdelaroute.cerema.fr/IMG/pdf/IISR_7ePARTIE_VC_20160215_cle217e65.pdf
https://equipementsdelaroute.cerema.fr/IMG/pdf/IISR_7ePARTIE_VC_20160215_cle217e65.pdf
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Pour les véloroutes et voies vertes

Les ressources disponibles

vefo

(haussée a voie centrale banalisée
fléments de recammandation

T Reéponse en cours a la commande du comité interministériel de

PEME Syl vt ATWE 300t X0 33008 Oe o~ akea

e e e s sécurité routiére de juillet 2023 portant sur une trentaine de

%> Cerema > )) Mise a jour de la fiche n°37 du Cerema en cours
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mesures.

Dont la mesure 17 visant a préciser le contexte d’emploi des

CVCB et leurs conditions d'implantation.

Sources :
e Cerema, Vélo Aménagements : recommandations et retours d'expériences. Fiche n®37, Chaussée a voie centrale banalisée

* CISR Présidé par Elisabeth Borne, Premiére Ministre, Dossier de presse, juillet 2023
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https://doc.cerema.fr/Default/search.aspx#/Detail/(query:(Id:'1_OFFSET_0',Index:2,NBResults:4,PageRange:3,SearchQuery:(CloudTerms:!(),ExceptTotalFacet:!t,FacetFilter:%7B%7D,ForceSearch:!t,HiddenFacetFilter:'%7B%22_380%22:%22Mobilit%C3%A9s%22%7D',InitialSearch:!f,Page:0,PageRange:3,QueryGuid:bc241f13-d1e4-4552-a366-950c15459e08,QueryString:cvcb,ResultSize:10,ScenarioCode:'LES%20EDITIONS',ScenarioDisplayMode:display-standard,SearchGridFieldsShownOnResultsDTO:!(),SearchLabel:'',SearchTerms:cvcb,SortField:DateTRI_sort,SortOrder:0,TemplateParams:(Scenario:'',Scope:Default,Size:!n,Source:'',Support:'',UseCompact:!f),UseSpellChecking:!n)))
https://doc.cerema.fr/Default/search.aspx#/Detail/(query:(Id:'1_OFFSET_0',Index:2,NBResults:4,PageRange:3,SearchQuery:(CloudTerms:!(),ExceptTotalFacet:!t,FacetFilter:%7B%7D,ForceSearch:!t,HiddenFacetFilter:'%7B%22_380%22:%22Mobilit%C3%A9s%22%7D',InitialSearch:!f,Page:0,PageRange:3,QueryGuid:bc241f13-d1e4-4552-a366-950c15459e08,QueryString:cvcb,ResultSize:10,ScenarioCode:'LES%20EDITIONS',ScenarioDisplayMode:display-standard,SearchGridFieldsShownOnResultsDTO:!(),SearchLabel:'',SearchTerms:cvcb,SortField:DateTRI_sort,SortOrder:0,TemplateParams:(Scenario:'',Scope:Default,Size:!n,Source:'',Support:'',UseCompact:!f),UseSpellChecking:!n)))
https://doc.cerema.fr/Default/search.aspx#/Detail/(query:(Id:'1_OFFSET_0',Index:2,NBResults:4,PageRange:3,SearchQuery:(CloudTerms:!(),ExceptTotalFacet:!t,FacetFilter:%7B%7D,ForceSearch:!t,HiddenFacetFilter:'%7B%22_380%22:%22Mobilit%C3%A9s%22%7D',InitialSearch:!f,Page:0,PageRange:3,QueryGuid:bc241f13-d1e4-4552-a366-950c15459e08,QueryString:cvcb,ResultSize:10,ScenarioCode:'LES%20EDITIONS',ScenarioDisplayMode:display-standard,SearchGridFieldsShownOnResultsDTO:!(),SearchLabel:'',SearchTerms:cvcb,SortField:DateTRI_sort,SortOrder:0,TemplateParams:(Scenario:'',Scope:Default,Size:!n,Source:'',Support:'',UseCompact:!f),UseSpellChecking:!n)))
https://doc.cerema.fr/Default/search.aspx#/Detail/(query:(Id:'1_OFFSET_0',Index:2,NBResults:4,PageRange:3,SearchQuery:(CloudTerms:!(),ExceptTotalFacet:!t,FacetFilter:%7B%7D,ForceSearch:!t,HiddenFacetFilter:'%7B%22_380%22:%22Mobilit%C3%A9s%22%7D',InitialSearch:!f,Page:0,PageRange:3,QueryGuid:bc241f13-d1e4-4552-a366-950c15459e08,QueryString:cvcb,ResultSize:10,ScenarioCode:'LES%20EDITIONS',ScenarioDisplayMode:display-standard,SearchGridFieldsShownOnResultsDTO:!(),SearchLabel:'',SearchTerms:cvcb,SortField:DateTRI_sort,SortOrder:0,TemplateParams:(Scenario:'',Scope:Default,Size:!n,Source:'',Support:'',UseCompact:!f),UseSpellChecking:!n)))
https://doc.cerema.fr/Default/search.aspx#/Detail/(query:(Id:'1_OFFSET_0',Index:2,NBResults:4,PageRange:3,SearchQuery:(CloudTerms:!(),ExceptTotalFacet:!t,FacetFilter:%7B%7D,ForceSearch:!t,HiddenFacetFilter:'%7B%22_380%22:%22Mobilit%C3%A9s%22%7D',InitialSearch:!f,Page:0,PageRange:3,QueryGuid:bc241f13-d1e4-4552-a366-950c15459e08,QueryString:cvcb,ResultSize:10,ScenarioCode:'LES%20EDITIONS',ScenarioDisplayMode:display-standard,SearchGridFieldsShownOnResultsDTO:!(),SearchLabel:'',SearchTerms:cvcb,SortField:DateTRI_sort,SortOrder:0,TemplateParams:(Scenario:'',Scope:Default,Size:!n,Source:'',Support:'',UseCompact:!f),UseSpellChecking:!n)))
https://doc.cerema.fr/Default/search.aspx#/Detail/(query:(Id:'1_OFFSET_0',Index:2,NBResults:4,PageRange:3,SearchQuery:(CloudTerms:!(),ExceptTotalFacet:!t,FacetFilter:%7B%7D,ForceSearch:!t,HiddenFacetFilter:'%7B%22_380%22:%22Mobilit%C3%A9s%22%7D',InitialSearch:!f,Page:0,PageRange:3,QueryGuid:bc241f13-d1e4-4552-a366-950c15459e08,QueryString:cvcb,ResultSize:10,ScenarioCode:'LES%20EDITIONS',ScenarioDisplayMode:display-standard,SearchGridFieldsShownOnResultsDTO:!(),SearchLabel:'',SearchTerms:cvcb,SortField:DateTRI_sort,SortOrder:0,TemplateParams:(Scenario:'',Scope:Default,Size:!n,Source:'',Support:'',UseCompact:!f),UseSpellChecking:!n)))
https://www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/sites/default/files/2023-10/2023%2007%2016%20DP%20CISR.pdf
https://www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/sites/default/files/2023-10/2023%2007%2016%20DP%20CISR.pdf

Contexte d’emplei des CVCE

Nom : Chnstelle CUBAUD
Organisme (collectivité, association, burean d'études) : association AF3V

Vos remargues et suggestions concernant

La vitesse maximale autorisée

Totre position par rapport a la VAA de 70 k'l - NON favorable a cette VAA de 70 km'h. 51 cette
VMA est néanmoins reteniue, elle ne serait acceptable que sous réserve de TMIA < 800 véhij. +
mise en place d'écluses a intervalles réguliers (200 m 7)

Le profil en travers
Le tableau fi;urant page 2 est pertinent pour les vitesses jusqu'a 50 ou moms {cf. remarque c1-dessus). II
permetirait de d’aménager en CVCB mn certain nombre de routes #roites & faible trafic

Les types de véhicules admis
[Mous approuvons |'idée " mnterdiction de ces voies aux PL (sauf desserte locale) |

Les distances de visibilité
[Pas de remarque ]

La sisnalisation horizontale ot verticale

L' AF3V souhaite que les doubles chevrons soient rendus obligataires. En complément de ces doubles
chevrons, des figurines piétons devralent &ire recommandées en |'absence de trottoir.

L'AF3V souhaite que la mise en place d'wi revétement distinet powr |"acocotement soit rendue obligatomre
(avee les précautions indiquées quant & I adhérence), a minima par un grenaillage ou hydrodécapage des
acootements.

L'AF3V recommande forternent la mise en place d"écluses i intervalles réguliers. Nous aimerions que ces
écluses solent rendues obligatoires a minima en entrée de CVCE ot au miveau des passages protégés piétons
(aver by-pass vélos...)

Le traitement des intersections
Pas de remarque. L'TISR powrrait cependant étre amendée pour panmeatire un traitement identique du cédez-
le-passage et du STOP

Le niveau de trafic
[Mous suggérons un sbaissement des seuils de trafic 2 3000 / 1500/ 800 (au lieu de 4000 / 2000 /1000 |

Autres ues ot suggestions concernant les CVCEB
L'AF3V souhaite que 1a CVCB ne soit utilisée qu'’en demier recours, lorsque toutes les autres options de
vrais amenagements cvclables séparatifs ont &8 étudiées. Le renforcement des contraimtes 4 aménagements

souhaitées est de nature 3 ne plus faire de la CVCB un aménagement « au rabais ».
Nécessité de que la CVCB n'est pas un aménagement permettant de satisfaire aux dispositions de
Vaticle L 238.2 du code de I'environnement. applicable en cas de rénovation de voies whaines.

Ouestonneire CVCE 2025 07 Réponse ARV odi

Les ressources disponibles

ON3V

Pour les véloroutes et voies vertes

>> Contribution de ’AF3V envoyée le 10 septembre.

Remarqgues et suggestions concernant

la vitesse maximale autorisée
la signalisation horizontale et verticale
les véhicules admis

les aménagements complémentaires

etc.
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‘ AsSOCIATION FRANGAISE POUR LE DEVELOPPEMENT DES
A‘: ;v VELDROUTES ET DES ViOIES VERTES

‘Groupe e Travail « AmElioration des woies partagses o

Crristais CUBALD ot Eric BROLWER
Ahm:nlndemﬂmfm,mgwumﬂmdeumh&m&wmmkﬂnhﬂu’éun::rta'n
Tombre o propostions visent & smaliorer 18 sicurint des cyclistes sur fes itinermires cpclbies “en woies

partazfes” [sur routes, pastacees entre sutomobistes et cpolistes). Les points 5, 7, £ et ¥ figuwrants cans le

ﬂmummmmmumudm,mpﬁam&mm:

= D= consiats,

» D= propositions Cameforation de fa sibastion actostis, sous forme de ©
o Recom i ines Bu SMEnsz:
o D F de e reg &0 viguear

Hota: Jes poirds L2 3=00ies par ox provups ce traveil, seront traitees ulterieurament par b= CA, apres les
‘concizsions du prowuse de travel natioral sur ia snaization, piloté par Piems Toulouse, aves b Cerema, Yéio
& Temitaires, etz

Les ressources disponibles

Serie de propositions du T portant sur -

5- L= Chausst= 3 Vioie Centrate Barizte [CVIE, ex « ChauCiDoy =|
7-Lex bences cyciies

B - Les alentisseurs

9 - Leschicanes et Ecluses

. L= Chaussee & Voie Centrale Banalisze [CVCE , ex = ChauCiDow «)

= Ln CWCE est un aménagement de compromis adapte sus profils en trwers contraints permettant de
matérisizer un £xasce de Srosstion Efimite pour ies Cypistes, msis rEstant franchissatie (B Finvese o'une
bence cyclabie] par jes voitures et posds-lownds lors de croisements. »

Constet 1 D& ROMOrEuses CWCH &8ss 0= GeMIEMes BNNEES NE FESpectent pas is MECOMMARGALONS ou
mmmmmmﬂemuqmgmwlauwu:msmm Ure confusicn entre
bances cychibles et CVCE Sest instaurte. Pour les cycistas comme pour les autemobilistes, i difitrence de
nature entre fzpes disoontinues T2 3u et T3 Ju rese souvent méconnuse. Cette cistinction semoke Sralsment
bien souvent inconnue des senices bechmigues.

Exempies

...... Aupn VG wrow pmnme volda | Son Loadows | CVCH. | oo (| muins 1ls |
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At Insight — Decembre 2024

Pour une chaucidou fonctionnelle

Dépasser les craintes et interrogations pour rendre
sa place a un aménagement nécessaire
au développement des modes actifs

Avecias jons de PAoxime Jonhonn Heiwig @t Sebastien Marrec

——— Introduction
Un type d’smenagement

i - isées par un e cotiaiat en pleine progresszion
% ChOies, :e' e <

C foppent cepus queiques Depuis le milieu des snnées 2010, avec ressor du
erness en France, Mas zustitent sujourchu - i das walos B Az H ique et
7 TSI Sl sz Fimpuision de @ loi dorientation des
el e fed b5 Yy idts; de 2019 (LOM) qui impose des
Cuzagers, qui souhsitert les vair cizparaitre ou « |, itinéraires ez pourvuz
q feur uzage. d 2! » 1013 < ces ons o des
Ca nom, ge € d'une spécaiits A e =
charcutidre que C'un type Caménsgement, est 28 sont muitioiées en France, Zunout en milieu
e S Fasial

Tursl et pariurbain mais 2uss, parfaiz, en miliss
< Eoeed ey - urbain.
DOUce. Mais les techriciens ra) t guss ]
CVCB pour Chauzzas a Voie Bansizee. A titre @example, en quatre =0z, entra 2021 =t
o A E PO 2024, prés de 30 km e CVCB ont &22 aménageas
:mmm‘ £2. 397 fersEn mnsl’::eudépmmdensavmpmfun
Remagne ou encore aux Pays-Saz, P 2
% X 2 - bucget superieur & un million d'ewrcs. On =0
fez chaucicous ont fait leur apparition en France 7
en 2007 2 Buc, dan jes Yusines, Bvart pusiewrs  DOWVE Meme cans des metropoles, comme
rz3 5 A gt gt celies de Nantes et de Rennes, Ou chevauchant
(expengn ".h.m“‘(as' difterants EPCL comme sur ks route entre les
“rgnec 33 communes de Saint-Geriz-laval canc le Grand
Lyon et de Vouries, canc la communsuté de
communes de a Valiee oy Garon.

2024
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2 O 2 4 Pour les véloroutes et voies vertes

| 8 |
MINISTERE
CHARGE

AR
DES TRANSPORTS
e

e

Aménager le réseau cyclable
en dehors des agglomérations
Planifier et choisir les types d’aménagement

FEVRIER 2024

Seulement 8
lignes consacrées
a la chaucidou

dans tout le

document.
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https://www.fub.fr/sites/fub/files/fub_velo_rural_note_position_2023_web.pdf
https://www.af3v.org/amelioration-des-voies-partagees-et-si-lon-pensait-au-chaucidou/
https://www.bl-evolution.com/publication/pour-une-chaucidou-fonctionnelle/
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/documents/DGITM_DMR_Amenagements_cyclables_hors_agglomeration_V1.1_Fev-2024-1.pdf

' 4 ' 4 ' 4 ,
“ Définition et constat général “/\~5V

Eric Brouwer

Delegue AFBY et pilete

F du GT Amelioration des voies par(hgées”
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Définition P NSV

Pour les véloroutes et voies vertes

Chaucidou = CVCB

La chaussée a voie centrale banalisée (CVCB)
est une chaussée sans marquage axial dont les lignes de rive sont rapprochées de son axe.

Webinaire
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Définition P NSV

. ; Pour les véloroutes et voies vertes
Ce que dit I'lISR

Article 114-3. Voies réservées a certaines catégories de véhicules
1. - Bandes cyclables

Les bandes cyclables sont délimitées sur la chaussée par une ligne discontinue de type T3 et de largeur
Su.

Article 114-4. Bordures et rives de chaussées

Lorsque les chaussées sont munies de bordures et que celles-ci sont peintes, le marquage doit étre
blanc en dehors des cas prévus a l'article 118-2.

Quand les chaussées ne comportent pas de bordures, 1 peut étre opportun de matérialiser les limites

de la chaussée par une ligne de rive. C - Marques complémentaires

g Le marquage des voies cyclables peut étre complété par :

—  des figurines au sol : la figurine indiquant I'accées d'une voie conseillée aux cyclistes (cf. article
66) peut étre insérée dans un cadre ; |'utilisation d'une figurine se déduisant par homothétie de rapport 2 est
possible. Elle peut étre complétée par une fleche directionnelle.

Section courante
Sur route, la ligne de rive est de type T2 et de largeur 3u.

possible en rives de
chaussée et sur
chaussée (mais pas sur
bandes cyclables)

possible sur
bandes cyclables
(mais pas en rives
de chaussée)

Les doubles chevrons peuvent également étre utilisés en rives de chaussée. Des schémas de principe son
proposés en annexe D2,

Webinaire
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NSV
[ 4 o o ®
“ Définition @ /N

Ce que dit le code de la route Pour les véloroutes et voies vertes

Article R431-9 (Modifié par DECRET n°2015-808 du 2 juillet 2015 - art. 13)

 Les conducteurs de cycles peuvent circuler sur les accotements équipés d'un revétement
routier.

Article R110-2

- chausseée : partie (s) de la route normalement utilisée (s) pour la circulation des véhicules ;

Rappel : les lignes de rive matérialisent les limites la chaussée

Webinaire
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https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/LEGIARTI000030838977/2015-07-05
https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/LEGIARTI000030838977/2015-07-05
https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/LEGIARTI000030838977/2015-07-05
https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/LEGIARTI000030838977/2015-07-05
https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/LEGIARTI000030838977/2015-07-05
https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/LEGIARTI000030838977/2015-07-05
https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/LEGIARTI000030838977/2015-07-05

ON-SV

Pour les véloroutes et voies vertes

Constat general

Charleville-Mézieres : bandes cyclables prolongées a
'identique en rives de CVCB, beaucoup trop étroites.

Webinaire
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O3V

Pour les véloroutes et voies vertes

St-Rémy-de-Provence : une CVCB qui a toutes les caractéristiques
d’une route avec bandes cyclables (trop étroites...)

Webinaire
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.=} Constat général N3V

Pour les véloroutes et voies vertes

Saintes (route des Gonds) : coloration et chicanes
iIntéressantes, mais marquage T3 3u, largeur insuffisante
et matérialisation chicanes non pérennes...

Webinaire
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“ Constat général YN-SV

- “"4" ..f.
'5E’U\GEN’NT :
XPERIMENTAL - |

AUTOMOBILISTES,
EN CAS DE
CROISEMENT,
DEPORTEZ-VOUS !

ATTENTION
AUX PIETONS ET
AUX CYCLISTES!

Signalisation verticale anarchique

Webinaire
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m Recommandations

Pour les véloroutes et voies vertes

Sébastien Marrec

mobililes - BL Evolulion

Webinaire
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Webinaire “/\l'_&/ - « Banalisation de la chaucidou, bonne ou mauvaise idée ? »

Pour des chaucidous fonctionnelles !
Webinaire AF3V — 16 octobre 2025

Contacts BL évolution

Sébastien MARREC
Consultant mobilités
sebastien.marrec@bl-evolution.com
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P VOTRE TRANSITION ECOLOGIQUE
7 ACCOMPAGNEE PAR BL EVOLUTION

BL EVOLUTION vous apporte
CONSEILS et METHODES pour vous aider a
accélérer la transition écologique.

..........

NOTRE RAISON D’ETRE :

A I’heure oul les crises environnementales, sociales, sanitaires, interrogent et bouleversent les
modeéles économiques et sociaux, BL évolution apporte a ses clients conseils et méthodes pour
accélérer la transition écologique. Nous croyons a la nécessité d’apporter les meilleures analyses et
outils pour équiper les acteurs publics et privés dans leurs stratégies d’adaptation et de
transformation. Nous sommes engagés a leurs cotés pour réussir chaque étape et dessiner, avec
eux, des perspectives de développement plus écologiques, plus solidaires et donc, plus durables.



e NOS EXPERTISES

Accompagnement des entreprises et territoires
sur les grands enjeux de la transition écologique

TRANSITION ECOLOGIQUE
DES TERRITOIRES

CLIMAT SOBRIETE NUMERIQUE
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Notre Bureau d’étude présente une longue
expérience des  problématiques de
transition des collectivités, notamment
dans le domaine du climat ; les politiques
de transports, de mobilité, énergétiques et
les problemes de planification...

BL évolution affiche une longue expérience
réussie, en matiére d’animation, de
mobilisation et de modération des
personnels territoriaux, des élus ; mais aussi
de sensibilisation-concertation des
habitants et des acteurs (économiques,
citoyens, associatifs...).

Usager du vélo au quotidien pour ses
déplacements professionnels ou ses loisirs,
le chef de projet proposé dispose d’une
expertise d’'usage et sait faire la part des
choses afin de transmettre un message
équilibré, non confrontant et adapté a
chaque cible permettant de maximiser le
passage a I'action politique ou citoyenne.

Les expériences techniques croisées de
notre équipe, renforcées par une bonne
connaissance des territoires, permettent de
proposer aujourd’hui une offre globale et
intégrée qui, de I'animation/mobilisation
des acteurs a la qualité des rendus, et de |la
pertinence des méthodologies au sérieux
des analyses, vise une quéte commune de
I'excellence, et démontre notre réel
engagement dans nos missions.

REFERENCES PLANIFICATION, ETUDES ET DESIGN

Schéma directeurs cyclables et schémas directeurs modes actifs : Commune de Saint-
Avé ¢ Commune La Plaine-sur-Mer ¢ Commune de Saint-Chamond e Commune de
Chatellerault e CA Plateau de Saclay ® Communes d’Epinay-sur-Orge, de Palaiseau, de
Chilly-Mazarin ® Commune de Montval-sur-Loir ® CC Bretagne Romantique ¢ CC Dol de
Bretagne ® CC du Pays de Landivisiau ® CA Aunis Atlantique ¢ CA de Laon ¢ CC Monts
des Avaloirs ¢ CA Flers Agglomération e CC Liffré Cormier Communauté e PETR Pays
de Cambrésis ® CA Chaumont ¢ CA Saumur Val de Loir ® CA Bocage Bressuirais ® CC
Haut-Jura Arcade ® CC Cingal-Suisse normande ¢ CC Bugey Sud ® CC des Grands Lacs
CC Bassin de Pompey e CC Pays Rethélois ® Agglomération du Saint Quentinois e CC
Gally Mauldre e Département d’Eure-et-Loir

Aménagements cyclables (AMO, études de faisabilité, AVP) : Ville de Lanester (étude
de faisabilité d’'un aménagement cyclable de 2 km en site urbain et périurbain avec des
franchissements importants) e Ville de Saint-Quentin (aménagement cyclable
structurant de 2 km en site urbain) ® Ville de Marennes-Hiers-Brouage (création d’une
zone 30 avec généralisation du double-sens cyclable et études de circulation) ¢ CC Pays
Bigouden Sud (études de faisabilité d’‘aménagements cyclables de deux itinéraires et
30 km au total / Contréle externe pour les études et travaux réalisés dans le cadre de
I'AAP Territoires Cyclables) ® PNR Livradois Forez (création d’un itinéraire vélo le long
de la vallée de la Dore ® CA de Saint-Germain Boucles de Seine (plan de jalonnement
cyclable) ® Grand Orly Seine Bievre (étude de faisabilité sur 6 axes cyclables) o CC
Cingal Suisse Normande (AMO d’urbanisme cyclable sur environ 30 km) e CD Alpes-
Maritimes (sécurisation de I’Eurovéloroute 8 entre Monaco et Menton)

Missions de design de services pour le vélo (parkings, flottes, services d’entretien,
signalétique, etc.) pour Vinci, 3F, Cogedim, Bouygues, Grand Paris Habitat, Quartus,
Lozinger, Ogic, ENGIE... BL évolution est aussi intervenant pour le programme Alvéole
Plus
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VALORISER LES ATOUTS DES TERRITOIRES

Nos études, insights et articles

Pour une chaucidou Le vélo serait-il ‘avenir de la

fonctionnelle !

logistique urbaine ?

2] JANVIER 2022

[Etude] Climat : Pouvons-

[Etude] La France & 20 nous (encore) prendre I'avion
minutes a vélo ?

Zéro Artificialisation Nette : un
levier pour les modes actifs

31 MAI 2021

[Etude] Les impacts
environnementaux des
aménagements cyclables

Régulierement, BL évolution publie des études sur
les mobilité actives dans le but de soutenir la
transition des territoires frangais. Lensemble des
études est disponible gratuitement sur notre site
internet : bl-evolution.com/publication/

Entreée charretiere & niveau avec le trottolr, Nantes, phato Johann Helwig

Piste cyclable et entree riveraine,
comment gérer le dénivelé ?

- Johann Helng /5\ @
< Responsable urbanisme cyclable - Docteur en droit public

25 avril 2024

Les rues de nos villes et villages comportent de nombreuses entrées riveraines
disposant de ce qu'on appelle un "bateau*" ou une "entrée charretiére”. Ces
entrées sont aménagées le plus souvent avec un abaissement de trottoir localisé

Nos consultants interviennent aussi fréequemment sur LinkedIn pour faire part de leur expertise sur des sujets précis, par exemple :

Piste cyclable et entrée riveraine, comment gérer le dén

ivelé ?

Un alternat voiture pour aménager une piste cyclable

Violence motorisée, aménagements cyclables déficients

Linked {3
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Les CVCB se développent beaucoup en France depuis une dizaine d’années avec l'application de la loi LAURE, I'essor du

vélotourisme et la dynamique du Plan vélo et marche national. A titre d’exemple, en quatre ans, entre 2021 et 2024, prés de 50 km
de CVCB ont été aménagées dans le seul département de la Somme pour un budget d’un million d’euros. Les CVCB causent peu
d’accidents, mais ils ont mauvaise presse...
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Les bandes des CVCB ne sont pas réservées aux cyclistes. C’est par conséquent un aménagement qui offre un moins bon niveau de
cyclabilité en comparaison des pistes cyclables et des voies vertes. Néanmoins, les CVCB sont largement rejetées en raison du flou
autour de leur domaine d’emploi et de leur mauvaise conception, tres fréquente, qui les rend inopérantes ou entrainent une
confusion avec les bandes cyclables.

BL évolution ne défend pas la CVCB comme un aménagement « miracle », pertinent en toutes conditions, ne cautionne pas son
mésusage, mais défend son utilité dans la palette des aménagements a destination des aménageurs, en particulier en milieu rural,
pour mieux intégrer les modes actifs au réseau routier existant, et formule des recommandations.

Actualités : réunion du comité interministériel de la sécurité routiere (juillet 2023), mesure 17 :
« Préciser le contexte d’'emploi des chaussées a voie centrale banalisée » avec la mise a jour de la fiche 37 du Cerema (2017)
+ groupes de travail au Cerema

Objectifs :
 permettre une cohabitation plus facile et des risques moindres entre les cyclistes et les véhicules motorisés
* préciser le contexte d’'emploi de cet aménagement et les conditions d’implantation



Les CVCB mal congues

N

Les rives sont souvent trop étroites, ne garantissant pas un sentiment
de sécurité suffisant.

Il n’est par ailleurs pas rare de voir des pictogrammes vélo sur les CVCB,
alors gu’ils sont interdits puisqu’ils entrainent une confusion avec les
bandes cyclables. En revanche, les chevrons sont réglementaires et
leur marquage a intervalles réguliers est recommandé.

Par ailleurs, les lignes de dissuasion (T3 5u) utilisées pour les bandes
cyclables sont souvent tracées a la place de lignes de rives (T2 3u),
propres aux CVCB et aux accotements revétus.

CVCB sur la D44 au niveau du pont du canal du Rhone a Mondragon (Vaucluse)

avec pictogrammes apposés par erreur
Photo : Conseil Départemental du Vaucluse

ON-3V

Pour les véloroutes et voies vertes




Les CVCB implantées a mauvais escient : VMA et volume de trafic motorisé

Les CVCB sont souvent implantées sur
des voies trop circulées par les
véhicules motorisés, avec un trafic
dépassant largement les 4000
véhicules/jour, et restent également
souvent limitées a 70 voire 80 km/h,
ce qui porte préjudice a la covisibilité
et a la sécurité en raison non
seulement de l|a vitesse maximale
autorisée en tant que telle mais aussi
du différentiel de vitesse entre vélos et
véhicules motorisés.

CVCB sur une route départementale de la Somme
Photo : Conseil départemental de la Somme
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Pour les véloroutes et voies vertes




Les CVCB implantées a mauvais escient : circulation de véhicules lourds

Les CVCB sont parfois implantées sur des
voies ou circulent des lignes régulieres de
bus / car et fréguemment des poids
lourds, ce qui entraine une cohabitation
forcée entre wusagers vulnérables et
véhicules lourds et puissants, empéchant
le sentiment de sécurité nécessaire a
'usage du vélo par tous les publics.
Uemprunt par des poids lourds doit
rester limité pour que la CVCB reste
fonctionnelle. La réussite d’'une CVCB en
milieu rural est aussi incompatible avec
un passage fréquent de véhicules
agricoles toute l|'année ou a certains
moments de I'année. Des élargissements
ponctuels sur la voie offrant des espaces
de refuge peuvent améliorer le
sentiment de sécurité des cyclistes.

CVCB sur une RD a Mours-Saint-Eusebe, dans une zone

d’activités, empruntée par des bus et des poids lourds
Capture Google Street View

Pour les véloroutes et voies vertes



Les CVCB implantées a mauvais escient : les réseaux cyclables structurants

N

\ Il arrive que des collectivités utilisent
: les CVCB dans le <cadre de
I'aménagement d’un réseau magistral
ou d'un réseau a haut niveau de
service, alors qu’elles n‘offrent pas des
conditions suffisantes de confort et de
sécurité pour des réseaux tres
sollicités par les cyclistes, ce qui est la
vocation de ces réseaux. Les CVCB sont
plutdt a envisager pour des réseaux
cyclables secondaires en milieu urbain
et périurbain ou pour des réseaux
ruraux.

CVCB boulevard Pierre Le Moine,
sur une branche du réseau a haut niveau de service de
Rennes Métropole (section considérée comme aménagée

définitivement)
Capture Google Street View




. La CVCB, une solution pas si exceptionnelle... dans les pays plus cyclables

N

Aux Pays-Bas, le réseau cyclables est constitué notamment de milliers de
kilometres de fietssuggestiestrooken (bandes cyclables de suggestion),
qui font partie de la chaussée. Lobjectif est de rendre la présence de
cyclistes plus visibles des automobilistes sur des voies partagées qui ne
peuvent étre dotées de pistes cyclables ou étre fermées a la circulation
générale, dans I'absolu ou a court terme. Un autre objectif est de faire
ralentir les automobilistes par le rétrécissement visuel de la chaussée.

Les cyclistes doivent bénéficier de rives larges (la Fietsersbond
recommande des bandes de 1,70 m) pour permettre a deux cyclistes de
rouler cote a cote, qui sont souvent matérialisés en couleur (rouge,
ocre) ou avec des revétements différents, mais pas systématiquement :
on trouve parfois de simples lignes discontinues paralleles. Elles ne sont
généralement pas signalées, ni par marquage au sol, ni par panneau,
pour éviter de les assimiler a de véritables bandes et pistes cyclables. La
Fietsersbond les critique et les qualifie de « fausses pistes cyclables »
mais s’en sert pour réclamer des aménagements plus qualitatifs a terme.

On trouve aussi I'équivalent des CVCB en Suisse, en Allemagne, au
Danemark, et méme aux Etats-Unis.

BL 9A\-3V
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. La CVCB, une solution pas si exceptionnelle... en France aussi

Sur les ouvrages d’art : ici le pont de la Loi a Ruffieux (Savoie) En forét, sur une route bordée de talus, rue du Chateau a Quimper
Crédits photo : Département de la Savoie Crédits photo : Jean-Jacques Banide, Ville de Quimper

Pour les véloroutes et voies vertes



La CVCB, une solution pas si exceptionnelle... en France aussi

Sur une voie bordée d’arbres : ici la chaussée du Catelet, entre des étangs, a Long (Somme) Entre des marais, sur une digue : ici D92 entre Guérande et La Turballe (Loire-Atlantique)
Capture Google Street View Crédits photo : Département de Loire-Atlantique

BL aA-3V

/ Y
PR ok Bt ] . .
’j Z -'é‘v",‘/ﬁ LE¥ Pour les véloroutes et voies vertes



CVCB sur la route-digue (RD71) du marais d’Orx,
entre les communes de Labenne, Orx et Saint-André-de-Seignanx




Notre publication

N

BL évolution a publié un « insight » intitulé « Pour une chaucidou fonctionnelle » fin 2024.

BL Ce gu’il contient

Insight — Décembre 2024

16 pages de réponses et solutions

 10illustrations légendées

* 1 tableau synthétique et 9 schémas d’aide a la conception
(en agglo / hors agglo, continuité de la CVCB dans les virages,

§ Pour une chaucidou fonctionnelle § largeurs disponibles...)
Dépasser les craintes et interrogations pour rendre * Une blb|l0graphle
sa place a un aménagement nécessaire e Un point de vue sur I;aménagement
’

au développement des modes actifs

s oy e e I mais aussi sur son role dans la cyclabilité de la France

Introduction

Les chaudidous, prisées par un nombre croissant

Un type d'amenagement c ’3 I t : t
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. Les objectifs de notre publication

N

 Accompagner un développement approprié des CVCB,
en misant sur des principes a méme de les rendre plus opérants, fiables,
sécurisants et lisibles pour tous les usagers, motorisés ou non

Pour ure chaucidou fonctionnelle

Dimensicnnement

Aux Pays-Bas, ol les CVCE sont trés couramtes,
on observe souvent que |z bands centrale est

Au printemps 2024, |a Direction génerale des

infrastructures, des transports et des mobilités
{DGITM] 2 publig un guide de préconisations sur
Fameénagement des réseaux cyclables hors
agslomération. Cette administration centrale gui
définit et met en cewvre les orientations
nationales en matiére de mobilité, préconise un

trés fortement réduite, donmant davantage
d'espace aux cyclistes. Cette différenciation
nette par rapport 3 une voie routiére cassique
est appuyse par le comtraste permis par [a
couleur rouge des bandes de rives.

Faire valoir 'idée d’une « chaucidou fonctionnelle »

domaine d'emploi des chaucidous trés restrictif,
dont les critéres ne s'appuient sur aucun
argument ou retour d'expérience - 6,5 3 7 m de
lzrgeur et un volume de trafic de moins de 800
vehiculesfjour. Elle précise néanmoins - # [Cles

Chaussee de 5,5m
o B

.

a partir de nos retours d’expérience,
faire évoluer les représentations de cet aménagement décrié,
et le r6le restreint qui lui est accordé

recommandations [.] restent provisoires. Elles
sont en cours de révision dons e codre d'une
concertation interministérielle, gui vise 4 en
redéfinic le domaine d'emploi (g partir des
retours d'expérience et de I"évolution des besains
de lo pratique) ®.
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Chaussée de 6 m o

La présents pubfication vise justement 3 prendre
part au débat sutour du domaine d'usage de la
CVCE. Chez BL évolution, nous sommaes attachés
3 une largeur minimale de chaussée de 550 m,
e qui permet dintégrer, dés cette largeur
disponible, deux bandss de rives de 1.5 m
chacune |"espace dont le cycliste a besoin pour
rouler, hors marquages) et une voie centrale de
25 mi. Ces fargeurs sont présentées dés 2017
dans la fiche du Cerema consacrée a la CVCB
{pour une vitesse limitée a 50 km/h). Pour des
chaussées inférieures a 5.5 m, un jalonnement
sera a priviégier avec modification du plan de
circulation en faveur des modes actifs.

Valoriser nos recommandations et les bons exemples
lors de formations, d’interventions, d’événements

A partir de 75 m de largeur disponible,
aménager une piste cyclable bidirectionnelie
devient possible. Pour des largeurs de chaussée
comprises entre 6 &t 7,5 m, les bandes de rives
pourront étre élargies & jusqu'a 2 m, avec une
bande centrale pouvant aller jusqu’a 3 m, méme
5'il est préférable gu'elle soit réduite a 2,5 m,
faute de queoi I'apaisement des wvitesses sera
mcins significatif. Plus la voie centrale de Iz CVCB
sera rétrécie, plus les automobilistes [&veront fe
pied. Au-dela de ces dimensions, la cohabitation
entre vehicules devient compliguée en raison
d'une largewr trop importants de la bande
centrale.

CVCB en fonction des largeurs de chaussée
Credits : ilustration BL evolution




Domaine d’usage et conception de la CVCB selon BL évolution

N

Domaine d’emploi de la CVCB

CarrefourenT

Qualités de Ia VOie * Largeur > 5'5 m (VOire un peu en degé) et < 7'5 m Bande stop, pas d’interruption de la CVCB
 |[déalement rectiligne et plate

(absence de virages secs et de déclivités importantes)
* Absence ou présence tres limitée
de stationnement pour les véhicules motorisés

Volume de trafic * < 2000 véhicules par jour (< 4000 par dérogation)
N TTIE * < 200 véhicules a I'heure de pointe (< 400 par dérogation)

. « 7 . . 2 o . Carrefour avec plateau
Type de trafIC mOtorlse Absence de CIFCUlatIOn regullere de pOIdS |OUFdS et de bus/cars Priorité a droite, bande stop ou cédez le passage,

Nombre limité de véhicules agricoles interruption de la CVCB au début du plateau.

Limitations de vitesse * 50 km/h hors agglomération
* 30 km/h en agglomération

2 Carrefour giratoire
B I (‘N Démarrage de la CVCB 10 m apreés le carrefour avec

o bande de résine ou passage piéton
f - i' o4 £ 1 . .
/‘é 2 Aur‘,&fi/, Pour les véloroutes et voies vertes



. Des exemples inspirants

CVCB sur la RD19 entre

Templeuve-en-Péveéle et Fretin (Nord)
Crédits photo : Ville de Fretin

Le Département du Nord, en collaboration
avec le Cerema et en coordination avec deux
EPCI (la Métropole Européenne de Lille et la
Communauté de  communes  Pévéle-
Carembault), aménage en 2022 sa premiere
chaucidou sur la route départementale reliant
ces deux communes, avant de la prolonger en
2024 pour atteindre une longueur totale de
pres de 3 km. La largeur généreuse des
bandes de rives, réalisées en enrobé rouge,
rend 'aménagement confortable et attractif
pour les modes actifs.

Photo de couverture : une CVCB dans les Cotes d’Armor
Source : Département des Cotes-d'Armor
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CVCB sur un pont a
Riom (Puy de DOme)
Crédits photo :

Ville de Riom

CVCB a Trégunc
- (Finistere)

' Crédits photo :

Le Télégramme
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Apporter des réponses détaillées aux remarques régulierement émises

La démonstration repose sur le « décryptage » des remarques et interrogations formulées par nos clients,
retranscrites sous forme de citations, en s’appuyant sur des sources, des illustrations (surtout de bons exemples) et
des schémas de principes, pour dresser le portrait de la « chaucidou fonctionnelle »

Remarque n°1 : La chaucidou, c’est dangereux. Il y a trop de véhicules qui circulent sur les bandes

Remarque n°2 : En arrivant sur la chaucidou, on a I'impression d’étre sur une voie a sens unique

Remarque n°3 : On ne voit pas la chaucidou, les bandes sont effacées et trop étroites

Remarque n°4 : La chaucidou s’interrompt parfois et reprend un peu plus loin, c’est tres perturbant

Remarque n°5 : Il vaut mieux éviter d’'aménager des chaucidous et privilégier les bandes,
les pistes et la hiérarchisation de la voirie



. Vitesse maximale autorisée

NS

Implanter une CVCB sur une route dont la VMA est de 70 km/h n’est pas recommandable, méme lorsque le
trafic est faible, pour des raisons de distance de covisibilité et de sécurité.
Le différentiel de vitesse entre vélos et véhicules motorisés est trop important.

Chez BL évolution, nous soulignons aux collectivités avec lesquelles nous travaillons la nécessité d’abaisser la
vitesse a 50 km/h sur des CVCB hors agglomération ou 30 km/h en agglomération et sur les routes
particulierement étroites ou sinueuses.

CVCB a Candillargues (Hérault)

BL “ A 3‘\ / Crédits photo : Midi Libre
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Pour les véloroutes et voies vertes



Type de véhicules

N

Compte tenu du risque qu’ils représentent pour la circulation des cyclistes et de l'impact négatif sur la
covisibilité, BL évolution recommande d’interdire ou de restreindre autant que possible la circulation des poids
lourds sur les CVCB.

Vue d’artiste d’une future CVCB a Montoir-de-Bretagne (Loire-Atlantique)
Crédits photo : Saint-Nazaire Agglo




@ Niveau de trafic motorisé

NS

Le niveau de trafic motorisé circulant sur une CVCB est un facteur clé pour garantir le bon fonctionnement de cet
ameénagement et la sécurité de tous les usagers qui y circulent. Une CVCB n’a pas vocation a ce que ses bandes
de rive soient circulées en permanence par des véhicules motorisés. Un trafic trop enlevé engendre inconfort et

incompréhension.

BL évolution recommande de viser un TMJA de maximum 2000 véhicules/jour (4000 par dérogation).

-

VELOS, VOITURES : C'EST MA ROUTE, MA BATAILLE !




Ecluses et dispositifs de modération de la circulation o

A T i
Souvent négligés, les écluses, plateaux et autres dispositifs de modération I% A
de la circulation sont un élément capital de la CVCB fonctionnelle. lls ﬁ f
favorisent le respect des limitations de vitesse et I'utilisation correcte de ZZ=- = : |
I'aménagement par les automobilistes, donc le sentiment de sécurité des \

cyclistes. Ces dispositifs sont de plus en plus expérimentés hors
agglomération et en entrée / sortie d’agglomération.
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m Recommandations

Eric Brouwer

Wl Déléqué el pilole du GT ATV
E Amelioraltion des voies par(hgées”

Webinaire
Banalisation de la Chaucidou : bonne ou mauvaise idee ? jeudi 16 octobre 2025




ON3V

Pour les véloroutes et voies vertes

Recommandations

En 2022, le Groupe de travail “Amélioration des voies partagées” (25 adhérents de ''AF3V), a
formulé 2 demandes et 6 recommandations sur les CVCB :

Demandes de PAF3V :

1. Inscription dans I'lISR de l'utilisation systematique des doubles chevrons dans les bandes de
rives, a intervalles de 50 m maximum en agglomeération (200 m maximum hors agglomeération),
lorsque celles-ci ont été mises en place afin de créer une chaussée a voie centrale banalisée
pour favoriser la circulation des cyclistes.

2. Inscription dans I'lISR de l'interdiction de la figurine vélo dans les bandes de rives
(NDLR : marquage réservé aux bandes cyclables).

Webinaire

Banalisation de la Chaucidou : bonne ou mauvaise idee ? jeudi 16 octobre 2025




O3V

Pour les véloroutes et voies vertes

Recommandations

Recommandations fortes :

1.Largeur recommandée des bandes de rive de 1.80m (1.50m minimum, hors marquage).

2.Utilisation systématique, pour les bandes de rives, d’un reveétement distinct de celui de la voie
centrale afin de bien différencier les espaces de circulation (revétement coloré ou grenaillé ou
hydro-décapeé) sous réserve d’'une gualité de roulement au moins équivalente a celle de la voie.

3.Limitation de vitesse dans les CVCB (de 30km/h a 50km/h, exceptionnellement 70km/h) en
fonction du profil de la route, du trafic et de la qualité de 'aménagement.

4.Mise en place d’écluses a intervalle régulier afin de ramener régulierement les véhicules
motorisés sur la voie centrale (a minima en entrée de CVCB et aux passages protegés pietons).

5.Campagnes de communication nationales et locales pour faire connaitre les CVCB et, plus
geénéralement, les régles de sécurité a respecter par tous les usagers (en lien avec I'enseignement
du code de la route).

6.Création d’'un panneau officiel - voir diapo suivante

Webinaire

Banalisation de la Chaucidou : bonne ou mauvaise idee ? jeudi 16 octobre 2025



Recommandations panneau ¢/\~5V

Pour les véloroutes et voies vertes

Les voitures se positionnent derriere les cyclistes
(on évite les queues de poisson)

Les bandes de rive sont colorées.

Les doubles chevrons sont apparents.

En I'absence de trottoir, possibilité d’ajouter des
figurines piétons sur les rives, en alternance avec

les doubles-chevrons, et sur le panneau.

Un panneau de limitation de vitesse
doit accompagner cette signalisation.

Webinaire

Banalisation de la Chaucidou : bonne ou mauvaise idee ? jeudi 16 octobre 2025
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Pour les véloroutes et voies vertes

Largeur voirie disponible | Vitesse max Traffic Voie centrale Rive
5,50 m 30 km/h | <800 véh./j 2,50 m 1,60 m
6,50 m 30a 50 km/h | < 1000 veéh./ - 2,50 m 2,00 m
7,50 m 50 km/h | < 1000 véh./j - 5,50 m 2,00 m

Webinaire

Banalisation de la Chaucidou : bonne ou mauvaise idee ? jeudi 16 octobre 2025




LN piscussion *N3V

Eric Brouwer

AFV

Sébastien Marrec

Bl Evolution

Webinaire

Banalisation de la Chaucidou : bonne ou mauvaise idee ? jeudi 16 octobre 2025




O3V

Pour les véloroutes et voies vertes

Webinaire

Banalisation de la Chaucidou : bonne ou mauvaise idee ? jeudi 16 octobre 2025




ON-SV

Pour les véloroutes et voies vertes

Infos pratiques

 Le replay du webinaire et le support de présentation seront envoyés par mail

 La synthese des eéchanges sous forme de fiche outil sera disponible sur af3v.org

 Continuez de poser vos questions par écrit a nos intervenants en écrivant a
communication@af3v.org

Webinaire

Banalisation de la Chaucidou : bonne ou mauvaise idee ? jeudi 16 octobre 2025




Merci et a bientot ! P/N-SV

Pour les véloroutes et voies vertes

L’AF3V est toujours a recherche de forces vives
pour differentes missions au sein de l'association.

Vous souhaitez vous investir localement ou nationalement,
contactez-nous a info@af3v.org.

Webinaire

Banalisation de la Chaucidou : bonne ou mauvaise idee ? jeudi 16 octobre 2025
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